Olivier F. van Meer: ,,Band met zeilschepen zit me in het bloed’’
Enkhuizer ontwerpbureau betrokken bij

bouw van ’s werelds grootste zellschlp

ENKHUIZEN — , Het is het
grootste nleuwnebwwde zeil-
schip van de wereld: een vier-
master van honderdentwintig
meter mel vierendertighon-
derd vierkante meter zeil.
Toch heeft het om te varen ge-

een schip van die afmetingen
vijftig tot zeventip man nodig
zijn." Olivier van Meer heeft
het over de barkentijn Star
Flyer, die én dezer dagen in
Miami in de Verenigde Staten
sanmeert.  Zijn  scheepsont-
werp- en tekenburean is &én
van de bedrijven, die bij de
bouw van dit bijzondere schip
betrokken waren.

Het bedrijf van Van Meer is
gevestigd aan de Zuiderha-
vendijk in Enkhuizen. D¢ nu
27-jarige zeillanaat startte er
viji jaar geleden mee, nadat
hij zijo studie aan het Insti-
tuit voor Jachtontwerpen had
afgerond. Overigens is Van
Meer cen man van de prak-
tijk. want hij is geboren op
een schip, heeft een groot
deel van zijn leven op het wa-
ter doorgebracht en heeft be-
halve een grote dosis zeilerva-
ring ook nog een kapitainsdi-
ploma op zak. Zeilschepen
_Zijn '\"anPMeeﬁ grote: liefde.
++De band' met dit soort schie-
pen #Ht me g:iroun in het
bloed,” zegt hij daar zelf

D Star Flyer neem tijdens de
Olympische Spelen gasten uit
de allerhoogsie kringen aan
hoord

“richte werkwijze

over. Inmiddels werken er in
zijn bedrijf in totaal zes men-
sen. Aanvankelijk hield Oli-
vier zich vooral bezig met het
verbouwen van schepen, later
kwam daar ook de nicuw-
bouw bij. Specialiteiten van
zijn bureau zijn: het ontwer-
pen van rompvormen, interi-
eur-ontwerp en tuigage. Van-
wege dat laatste 15 het bureau
bij de bouw van het kapitale
zeilschip, de Star Flyer, be-
trokken.

De Star Flyer is gebouwd in op-
dracht van de Zweed Mikagl
Krafft. Krafft is eigenaar van ecn
Belgische redenij, White Star
Clippers, en heeft als droom het
commercieel exploiteren van cen
vioot van windjammers. Die Star
Flyer is daarvan de eersie; het
schip zal als luxe croise-schip met
een capaciteit van honderdent-
achtig personen de wateren in het
Caraibisch gebied gaan bevaren.
Het yormt daarbij een uitzonde-
ring op andere cruise-schepen,
amdat het een echt zeilschip is en
het dus-op de wind vaart in plaats
van op modorkracht.

Het contact tussen Van Meer en
Krafft kwam anderhalf jaar gele-
den tot stand. Van Meer: Een

‘schip, waarvan wij het ontwerp

hadden gemaakt, werd in Polen
gebouwd. Krafft was daar toeval-
lig ook, zag het ontwerp, werd

enthousiast en naam contact mep ¥
ons: .ﬂmﬂwﬁl £

stond, klikee het meteen tussen

opdracht de tuigage en de dekin-
ﬂdmn;mdus‘ml’ty!rtnm-
zorgen,” Deze opdracht  werd
trouwens later nog uitgebreid,
toen Van Meer ook de complete
inkoop op het gebied van fuigage

en dekinrichting onder zijn be-
heer kreeg.

Bediening

Al snel stuitte Van Meer bij zijn
werk op grote technische proble
men, die vercorzaakt werden
door de enorme omvang van het
schip &n door de voorwaarde, dat
het schip met een zo klein moge-
lijke bemanning moest kunnen
Zeilen.

D Star Flyer is een barkenfijn:
dat wil zeggen dat er vier masten
op staan: drie met langsscheepse
zeilen en &én met ra-zeilen. Om
de arbejdskracht op het schip zo-
veel mogelijk te beperken, heb-
ben we nogal inventief moeten
gijn. Efn van de meest bijzonde-
re resultaten daarvan is een revo-
lutionair systeem wvoor de ra-
mast, wauh; er glechts dne men-

Het systeem van Van Meer is een
rol-ra-systeem: met &&n druk op
de quip verdwijnt er zo'n twaalf-

honderd vierkante meter zeil in
de aluminium ra’s_ , Maar het uit-
denken van ro'n systeém it &én,
het realiseren ervan is iets heel
anders.” ,,We hebben met ver-
schillende mastenmakers contact
gehad, maar piemand durfde m:t
aan. Wie er uiteindelijk wel zijn
schouders onder wilde wetten,
was Van Dok en De Boer, hier
uit Enkhuizen. [Js van Dok heeft,
en daar heb ik grote lmrdenrl

t door Van Meer zelf) moest het

maakt en toep samen mel de ra's
in de hal bij Van Dok ¢n De Boer
geiest. Later hebben we er nog
een procfyaart mee pemazakt en
alles functioneerde prima,” aldus
Van Meer.

Madat de masten waren gebouwd
{in Gromingen) en de zeilen wa-

ren geimporteerd (Cheong Lee

Sails uit Hong Kong, geleverd

we samen met Drijfhout

- gedaan, Metzes M’ﬂi&ﬁ daar
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- wom dit jaar moet de tweede har-

Toen volgde de proefvaart naar
Southampton - daar ben ik zell
van het schip gegasin - en toen

zette de Star Flver koers naar
Miami, Twee van onze mensen
hebben die reis meegemasakt om
eventueel nog wal puntjes op de i
te etten. Een- goede after-sale-
service hoort er immers ook bij."

I I . In nnu
kentijn, die in opdracht van Mi-

g kaél Krafft pemnankt wordt en die
-mwm als de

eerste, klaar djn. Dit schip, dat

Olivier F. van Meer
wMer zes man xijn we vier
maanden  bezig geweest met
het tuigen van het schip.”

(Foto: Carole Oudshoorn)

waarschijnlijk de Star Clipper zal
gaen heten, wordt als cruise-schip
q;_:.d_c-hﬁsidelm Zae ;uﬂﬁo-'

meren open haard, dienst doen
als hote] voor gasten uit de aller-
hoogste kringen.




